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Editorial

Hay caminos que se construyen con
magquinas, proyectos y obras. Y hay otros que
se construyen con compromiso, esfuerzo y
trabajo compartido. En Vialidad de Misiones,
ambos caminos avanzan juntos, sostenidos
por los valores que forman parte de nuestra
identidad: el compromiso con la comunidad,
la responsabilidad, el companerismo y la
vocacion de hacer.

Cada obra, cada mejora y cada desafio
asumido es también parte de un proceso
de crecimiento. Una institucién que se
transforma, incorpora nuevas herramientas,
fortalece sus equipos y encuentra nuevas
maneras de responder a las necesidades de
una provincia que también crece. Porque
progresar no significa solamente llegar mas
lejos, sino hacerlo juntos y dejando mejores
condiciones para seguir avanzando.

Esta nueva edicién de Revista Vial 2026
recorre parte de ese camino: el trabajo
cotidiano de nuestros equipos, los proyectos
que acompanan el desarrollo de Misiones, las
historias de quienes hacen de la institucién un
lugar de pertenencia y los desafios que nos
invitan a seguir mirando hacia adelante.

Porque detras de cada kilémetro hay personas.
Y detras de cada logro, un equipo. Esa es
nuestra manera de avanzar: trabajando juntos,
aprendiendo de lo recorrido y construyendo,
paso a paso, el camino que viene.
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DiA DEL CAMINO

El camino se construye todos los dias. Y detrds
de cada kilémetro recorrido, de cada obra y de
cada mejora, hay un equipo que trabaja para
que Misiones siga creciendo.

Nos encontramos celebrando un Dia del
Camino y del Trabajador Vial mas, poniendo
en primer plano a quienes hacen posible ese
movimiento cotidiano. A quienes proyectan,
planifican, recorren, construyen, mantienen

y sostienen una red vial que acompana el
desarrollo de toda la provincia.

Son muchas personas, muchos oficios y
muchas historias que confluyen en un mismo
propdsito: seguir haciendo caminos para una
Misiones cada vez mds conectada, productiva
y preparada para lo que viene.

Porque cuando una provincia avanza, también
avanza su gente. Y detrds de ese movimiento,
siempre hay un equipo vial.




ENTREVISTA - ING. NICOLAS MAZAL BAZAN
Presidente de la Direccién Provincial de Vialidad

El Ingeniero Nicolds Mazal Bazdn preside la Direccion
Provincial de Vialidad desde el 15 de diciembre de 2025, casi
10 meses en los que enfocé su gestién a ordenar el organismo
ante una nueva realidad con dos componentes opuestos e igual
de complejos: la quita casi total de recursos nacionales, tanto
para obras en marcha como nuevos proyectos, y la decisién
politica provincial de apalancarse en el crédito para volver al
ritmo de inversiéon necesario para reactivar el desarrollo con
obras de infraestructura a la altura de la demanda de una
provincia plena de oportunidades, con una sociedad pujante
y una coyuntura desafiante. Como hombre proveniente de
la Misiones profunda, oriundo de Dos de Mayo, Mazal sabe
que los hechos trascendentes no ocurren por inercia, que
hay que gestionar con dedicacién plena, responsabilidad y
administracion inteligente para lograr resultados favorables
pero sobre todo justos, que beneficien a la mayoria y en
cada rincén del territorio. Como ingeniero, ingresé a la DPV
como pasante en 2011 y su recorrido hasta el méaximo cargo
en la institucion lo llevé por distintas dreas donde el trabajo
de campo le permitié conocer fortalezas y debilidades de
la organizacién, entendiendo desde abajo cada parte de la
reparticion, lo cual le dio conocimiento y gran sustento para
poder estar hoy frente al organismo.

En un contexto nacional de retraccién del financiamiento
para infraestructura, la Direccién Provincial de Vialidad (DPV)
redefinié su hoja de ruta. Menos dependencia de los fondos del
Estado nacional, mds protagonismo de los municipios y una
apuesta al crédito de organismos multilaterales para sostener
las obras de mayor envergadura. Sobre estos ejes, el presidente
del organismo repaso el estado de la gestién vial provincial.
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Si tuviera que resumir el momento que
atraviesa la DPV en una ideaq, ¢ cudl seria?

Estamos frente a un cambio de paradigma.
Durante mucho tiempo la gestién vial estuvo
muy asociada a las rutas troncales y al finan-
ciamiento nacional. Hoy el foco esta puesto,
con la misma intensidad, en el interior de la
provincia: en acompafar a cada intendente
con el tipo de obra que su municipio nece-
sita, ya sea un camino terrado, una cuadra de
asfalto urbano o un puente. Eso no significa
resignar las obras principales, sino sumar una
capa de territorialidad que no teniamos tan
sistematizada. Es el desafio méas grande en
estos momentos, trabajar de forma coordi-
nada con cada municipio y su necesidad, de
manera cercana, para traducir en resultados
visibles las acciones surgidas de la demanda
de cada sector de la provincia.

| ¢Como se traduce en la préactica ese
acompafiamiento a los municipios?

De varias formas. Con el programa de
asfalto urbano vamos a llegar a mas de
seiscientas cuadras en localidades de toda
Misiones entre lo que resta de este afo y
el que viene, siempre definidas segun las
prioridades que plantea cada intendente.
En paralelo venimos interviniendo muchos
kildbmetros de rutas terradas y caminos veci-
nales en forma permanente, mas de 2.500
en lo que va del afio, porque ahi estd gran
parte de la vida productiva de las chacras,
del beneficio directo al vecino. Y en materia
de bacheo, dado el deterioro acumulado de
las calzadas pavimentadas hoy es prioridad
trabajar con un concepto de Bache Cero en
rutas provinciales, a eso apuntamos. Esta-
mos aplicando bastante mas asfalto que en
anos anteriores con la idea de seguir cre-
ciendo el afio que viene, sobre todo por el
deterioro acumulado con la falta de recursos
y las condiciones climaticas adversas. Reco-
rrimos en ese aspecto practicamente toda
la provincia, siempre priorizando donde el
transito y el deterioro lo justifican.

“Hoy el foco estd puesto en
el interior de la provincia: en
acompanar a cada intendente

con el tipo de obra que su
municipio necesita.” g
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También acompaRiaron un modelo de
cooperacion entre municipios, ;en qué
consiste?

Es el caso del Consorcio Vial del Departa-
mento General San Martin, que relne a Garu-
hapé, El Alcazar, Capiovi, Ruiz de Montoya,
Puerto Leoni y Puerto Rico. La idea surgié
en conjunto con los intendentes: compartir
el equipamiento vial que tiene cada comuna
para potenciar el mantenimiento de caminos,
en lugar de que cada municipio dependa solo
de su propia maquinaria. Nosotros participa-
mos aportando recursos técnicos, logisticos
y operativos, representando al gobierno pro-
vincial dentro de ese esquema. Son momen-
tos para usar el ingenio, y Vialidad esta para
acompanar a cada municipio.

hubo obras concretas resueltas junto a los
municipios este ano.

Si, y son ejemplos claros de ese acompana-
miento. En San Vicente concluimos el nuevo
acceso a la UNAU, que conecta la Ruta Pro-
vincial 13 con la sede universitaria y resuelve
la integracioén vial a varios barrios. En Apds-
toles, por citar otro ejemplo, estamos inter-
viniendo, junto al municipio, el cruce de las
rutas 1y 10 para eliminar los puntos de con-
flictoy ordenar la circulacién en sentido Unico.
En ese caso partimos de un relevamiento en
el territorio, junto a los propios intendentes,
comerciantes y vecinos. Ese didlogo previo
es tan importante como la obra en si.

casos la decisién del gobierno de la provincia
fue no dejar esas obras abandonadas. El desa-
fio fue y sigue siendo adecuarnos a la nueva
realidad impuesta por el contexto nacio-
nal. Esa nueva politica del gobierno nacional
dejé incertidumbre, porque no sabiamos el
alcance de su idea de no invertir en infraes-
tructura: por lo que tuvimos que deshacernos
de convenios, contratos y empezar de nuevo
por otra via, aggiorndndonos a esos cambios
pero con la urgencia de lograr dar respuestas
a las demandas sociales en el corto plazo.

¢Y cémo resolvieron esa continuidad?

Con dos caminos distintos segun el caso. El
puente Pindayti lo estamos terminando con
fondos integramente provinciales: la Provin-
cia asumié la titularidad de la obra y avan-
zamos con conduccién técnica propia hacia
esta etapa final. En cuanto a las obras de
mayor magnitud, el camino fue salir a buscar
financiamiento internacional con la decisién
politica provincial de no detener el desarro-
llo. Ahi es donde se da el cambio mas sus-
tancial del modelo de gestién. Son procesos
mas largos y exigentes en cuanto a estudios
ambientales y sociales, pero una vez acorda-
dos nos permiten planificar la obra con plazos
y desembolsos concretos, sin depender de
los vaivenes presupuestarios de Nacién.

“Venimos interviniendo miles de
kilometros de rutas terradas y caminos

vecinales, porque abi estd gran parte de
la vida productiva de las chacras, del
beneficio directo al vecino.”

El otro gran cambio que plantean tiene
que ver con cémo se financian las obras
grandes. ; Qué pasoé con los fondos
nacionales?

I Ademads del trabajo con los intendentes,

Varias obras estructurales tenian compro-
metido financiamiento del Estado nacional
y, en distintos momentos, esas lineas se dis-
continuaron. Nos pasé con el puente sobre
el Arroyo Pindayti, en la Ruta Provincial 2,
que estaba muy avanzado cuando se corté
el financiamiento en 2023. También con el
puente sobre el arroyo Tabay, en la Ruta Pro-
vincial 7, que habia dejado de operar por segu-
ridad ese mismo afo dentro de un paquete de
obras que iba a financiar la Nacién. En ambos
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“Salir a buscar crédito
internacional es la puerta
que encontramos frente

a un gobierno nacional
que dejo de aportar
recursos para obras que

la propia Nacion se habia
comprometido a financiar.”

| ¢ Todo el financiamiento externo pasa por

¢ Qué organismos multilaterales estdan
financiando hoy obras de la DPV?

Con el Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) estamos avanzando en la ampliacién de
la Ruta Nacional 14 entre Leandro N. Alem y
Campo Viera, con terceras trochas y carriles
de adelantamiento, y en la pavimentacién
completa de la Ruta Provincial 205 hacia
Fachinal. Con FONPLATA, el Fondo para el
Desarrollo de la Cuenca del Plata, consegui-
mos el financiamiento para el nuevo puente
sobre el arroyo Tabay en la Ruta Provincial
7. Y con la CAF, la Corporacién Andina de
Fomento, tenemos en andlisis técnico cuatro
puentes en puntos criticos de la red vecinal y
provincial, aunque en ese caso restan algunas
definiciones, la posibilidad esta abierta.

¢La obra de la Ruta 17 también se enmarca
en este esquema?

Si, y es probablemente la mas importante
de las que tenemos en cartera con el BID,
porque no se trata solo de repavimentar y
generar carriles de sobrepaso en algunos
puntos: incluye la construccién de un nuevo
puente sobre el arroyo Piray Mini. Es un pro-
yecto que beneficia directamente a cinco
municipios del norte de la provincia, entre
Eldorado y Dos Hermanas, y por el que venia-
mos manteniendo un didlogo con las comu-
nidades de la zona, incluidas comunidades
mbya guarani, desde hace tiempo. Es otra de
las obras que se iniciaron en su momento con
fondos nacionales y luego quedaron truncas.

estos organismos?

No solamente. También estamos avanzando
con otras herramientas, como el Fondo Fidu-
ciario Federal de Infraestructura Regional, el
FFFIR, con el que financiamos la obra basica
y la pavimentacion parcial de la Ruta 15 en El
Soberbio, que va a conectar a un montén de
chacras con la red principal. La idea es apro-
vechar las fuentes de crédito disponibles,
siempre con prudencia y responsabilidad.

c¢Este esquema de financiamiento externo
llegé para quedarse como politica
permanente?

No lo pienso asi, y quiero ser claro en eso.
Salir a buscar crédito internacional es la
puerta que encontramos frente a un gobierno
nacional que dej6é de aportar recursos para
obras que la propia Nacién se habia compro-
metido a financiar. Es una salida necesaria en
este contexto, no una estrategia que quera-
mos sostener de manera permanente. Tomar
deuda en forma constante no es sustenta-
ble a largo plazo. La idea es usar este finan-
ciamiento para destrabar obras puntuales y
estratégicas, con el objetivo de seguir soste-
niendo con recursos propios todo lo que es
mantenimiento, bacheo y obras en los muni-
cipios. El dia que la nacién vuelva a acompa-
far y brindar recursos para las obras viales,
vamos a poder recuperar un equilibrio fun-
damental para la planificacién y el desarrollo,
de tal manera que nos va a permitir ordenar
prioridades, proyectar inversiones con mayor
previsibilidad y avanzar con infraestructura
que mejore la conectividad y la competitivi-
dad de nuestra provincia.
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® :Como piensan el disefio de las nuevas obras en términos ambientales?

Lo incorporamos desde el proyecto mismo, no como un agregado posterior. En
la Ruta 205, por ejemplo, las alcantarillas que vamos a construir estdn pensadas
también como pasafaunas, para no cortar los corredores naturales que usan los
animales de la zona. Es un criterio que ademas comparte el BID, que exige estan-
dares de infraestructura resiliente y de bajo impacto ambiental para acceder a su
financiamiento. Para nosotros no es solo un requisito para conseguir el crédito:
es parte de cdmo entendemos que tiene que construirse la obra publica hoy, mas
aun con el valor ambiental que tiene nuestra provincia, entendemos que nuestro
patrimonio natural debemos respetarlo y preservarlo.

en el fenémeno de El Nifio?

Ahi hay un trabajo que se ve menos, pero que es tan importante como una obra
nueva: el monitoreo permanente y la limpieza y desobstruccién de alcantarillas,
cauces y desaglies en toda la red, sobre todo en la zona de la costa del rio Uru-
guay, que es la mas expuesta. Lo encaramos como gestién de riesgos, de manera
preventiva, y no esperando a que el agua ya esté causando un problema. Ademas,
esto lo coordinamos con otras areas del gobierno provincial y con los municipios,
porque frente a una incidencia climatica tan fuerte y extraordinaria como la que
se espera, ningln organismo puede actuar solo. Es parte del mismo cambio de
mirada: cuidar lo que ya construimos con la misma prioridad con la que encaramos

' Mas alla de las obras, ;qué estan haciendo con la infraestructura pensando
| la obra nueva.

® Para cerrar, ;cémo imagina a la DPV en 20277?

Con una enorme responsabilidad porque se nos han asignado importantes recur-
sos que habra que administrar con mucha inteligencia para aprovecharlos en favor
de todos los misioneros, pensando cada desembolso en funcién del costo - bene-
ficio. Todo eso nos va a encaminar a una red vial mas resiliente y con mas pre-
sencia de trabajo territorial. Vamos a escalar el Programa 100 Puentes, que lleva
mas de 300 construidos, a varias decenas mas el aio que viene, vamos a sostener
el crecimiento en toneladas de asfalto aplicadas, tanto en bacheo como en las
cuadras urbanas de los municipios, y vamos a seguir de cerca los proyectos con
financiamiento internacional que hoy estan en marcha, porque de ahi van a salir
buena parte de las obras estructurales que Misiones necesita para los préximos
anos. En ese concepto es fundamental destacar el rol que cumplen los trabajado-
res de la DPV, todos y cada uno forman parte de un sistema que no podria fun-
cionar correctamente sin la dedicacién y sobre todo el compromiso que ponen a
diario, esa entrega y carifio por lo que hacen son el cimiento de la gestién. Siento
un profundo agradecimiento por el acompafiamiento de cada compafriero vial en
la misién que tenemos como organismo.
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“Cuidar lo que ya construimos
con la misma prioridad con la
que encaramos la obra nueva.

»
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El nuevo puente sah
Arroyo Pindayti entr
su etapa final

Con recursos propios y conduccién
técnica de la DPV, la Provincia asumio la
culminacién de un viaducto estratégico
sobre la Ruta Provincial N° 2, tras la
interrupcion del financiamiento nacional
con el 85% de avance.

La conectividad y la resiliencia de la red vial
misionera demandan decisiones firmes. En un
contexto desafiante para la obra publica en todo
el pais, la Direccién Provincial de Vialidad (DPV)
encara la recta final de una de las intervencio-
nes estructurales mas relevantes de la zona cen-
tro-este: la construccién del nuevo puente sobre
el Arroyo Pindayti, nexo vital de la RP 2 que une

Santa Rita (Alba Posse) con Colonia Aurora y
parte del Municipio de Veinticinco de Mayo.

El proyecto debid sortear un punto de inflexidon
en 2023 cuando, restando apenas un 15% para
su conclusion, la obra sufrié la paralizacién y el
retiro del financiamiento por parte del Estado
Nacional. Frente a este escenario, la gestién pro-
vincial trazé una estrategia clara: cumplimentar
los complejos procesos administrativos y lega-
les para retomar la titularidad de la obra y asumir
el tramo final con fondos integramente provin-
ciales. La premisa fue innegociable: no dejar una
infraestructura clave a merced del abandono,
maxime frente a los ciclos extraordinarios de
lluvias asociados a eventos climaticos como El
Nifio.

Capacidad Operativa en el Terreno

En las dltimas semanas, los equipos técnicos y operativos avanzaron de manera sostenida
en el hormigonado de las losas de aproximacién, un paso critico que habilita las tareas del

tramo final:

Construccion de la capa de rodamiento asfaltica definitiva.

Montaje de defensas y barandas reglamentarias.

Construccion y adecuacion de veredas peatonales.

Senalizacién vertical y demarcacion bajo normas de seguridad vigentes.
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Una estructura de alta prestacidon

El disefio del nuevo viaducto no solo reemplaza a la vieja estruc-
tura —demolida en 2023 tras haber cumplido holgadamente su
vida util—, sino que redefine los pardmetros de seguridad hidrica
y trénsito pesado para las préximas décadas:

Sustentacién mayor: El tablero descansa sobre 12 imponentes
columnas de hormigén de 25 metros de longitud y un peso apro-
ximado de 43 toneladas por unidad.

Geometria moderna: Presenta una longitud total de 75 metros
dividida en tres tramos y un ancho de coronamiento de 11 metros,
incorporando por primera vez circulacién peatonal segregada.

Cota de seguridad hidrica (+6 metros): La rasante definitiva se
ubica 6 metros por encima del antiguo paso. Para ello, se requi-
rié una rectificacion altimétrica de la traza mediante terraplenes
sobreelevados, garantizando operatividad continua incluso ante
crecidas extraordinarias del Pindayti.

EL VALOR DE LO PUBLICOD

La culminacién del puente Pindayti sintetiza el compromiso
vial con respaldo politico provincial: resolver con solvencia téc-
nica, recursos propios y vision de futuro una obra que fortalece
el corredor productivo del Alto Uruguay y garantiza la seguri-
dad de quienes transitan nuestras rutas dia a dia.
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Articulacidn territorial:

CONCLUYO EL N
LA UNAU EN SA

Financiada por la Provincia y diseAada
integramente por los equipos de la DPV,
la obra de 1.400 metros conecta la RP 13
con el predio universitario, resolviendo un
nudo de transito clave para la comunidad
académica y los barrios linderos.

La planificacién vial como motor del desarro-
llo urbano y educativo vuelve a plasmarse en
el interior misionero. En un trabajo coordinado
entre la Direccién Provincial de Vialidad (DPV)
y el Municipio de San Vicente, concluyeron las
obras de pavimentacién y reordenamiento vial
en el acceso al campus de la Universidad Nacio-
nal del Alto Uruguay (UNAU).

El proyecto abarcé un corredor de 1400
metros de extensién, concebido para transfor-
mar de raiz la conectividad entre la traza prin-
cipal de la Ruta Provincial N° 13 y la casa de
altos estudios, beneficiando de forma directa a
estudiantes, docentes, personal no docente y a
un sector urbano en plena expansién con tres
barrios cuya conectividad vial mejoré sustan-
cialmente.

Capacidad técnica
propia y ejecucidn por
etapas

Con fondos del Estado provincial administrados
por la DPV, la obra se destacd por ser proyectada,
calculada y dirigida en su totalidad por profesio-
nales y técnicos del organismo. El plan de trabajo
demandd una intervencidn progresiva e integral:
Suelo y drenajes: Tareas iniciales de movimiento
de suelo, saneamiento hidrico y ejecucion de
alcantarillas para garantizar la estabilidad de la
subrasante ante precipitaciones intensas.
Perfilado urbano: Construccién de cordones
cuneta que delimitan la calzada y ordenan el escu-
rrimiento superficial.

Capa de rodamiento: Pavimentacién asféltica
completa en todo el trazado hasta el predio uni-
versitario.
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“Seguimos lineamientos

del gobierno provincial de
acompanar a los intendentes
trabajando juntos en beneficio de
los vecinos.”

Ing. Nicolas Mazal

Solucia
Btri I

Uno de los mayores desafios técnicos y de
seguridad del proyecto se concentré en la vin-
culacién con la Ruta Provincial N° 13. En ese
punto neuralgico convergen flujos de diversa
escala: el transito pasante de la ruta, el acceso
a la UNAU, la circulacién vecinal hacia el sector
norte y el transito residencial del barrio Mujeres
Sanvicentinas hacia el sur, ademas de la cerca-
nia con el predio del AutoMotoKart.

Para resolver las interferencias y mitigar riesgos
de siniestralidad, los equipos viales disefaron y
ejecutaron un intercambiador de transito ade-
cuado a la demanda de giro y Darsenas de acele-
racion y desaceleracién, permitiendo maniobras
seguras de ingreso y egreso sin alterar el ritmo
de la calzada principal.



_ presencia en el territorio

Durante una recorrida de supervisién junto al
intendente local Fabian Rodriguez, el presidente
de la DPV, Ing. Nicolas Mazal Bazan, remarcé el
sentido estratégico de la intervencioén:

«En San Vicente trabajamos junto al
municipio en esta obra que resultaba necesaria
para un sector de importante crecimiento
de la zona urbana, conectando barrios, el
AutoMotoKart y el edificio de la Universidad.
Seguimos lineamientos del gobierno provincial
de acompanar a los intendentes trabajando
Jjuntos en beneficio de los vecinos».

Por su parte, el jefe comunal ponderé el esquema
de articulacién entre el municipio y la Provincia,
reconociendo el impulso brindado por el Ejecutivo
provincial y las autoridades de Vialidad para con-
solidar obras largamente esperadas.

Esta intervencién ratifica la vigencia del plan
de infraestructura vial urbana de la DPV: poner la
experiencia técnica, la maquinaria y la gestién de
recursos al servicio de los municipios, integrando
la educacién superior con la trama productiva y
social de Misiones.
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Apdstoles:

En conjunto con el Municipio, la DPV
interviene la interseccion urbana para
eliminar puntos de conflicto, canalizar el
transito en sentido tunico y brindar mayor
seguridad a vehiculos livianos y de carga.

Equipos técnicos de la Direccién Provincial de
Vialidad (DPV) y de la Municipalidad de Apds-
toles llevan adelante trabajos de adecuacién
geomeétrica y seguridad operativa en la inter-
seccion de las Rutas Provinciales N° 1y N° 10,
un punto neurdlgico del entramado urbano de
la localidad.

La obra responde a un relevamiento previo en
el terreno encabezado por la intendenta Maria
Eugenia Safran y profesionales de la DPV, junto
a comerciantes y vecinos de la zona. El diag-
néstico compartido determiné la necesidad de
modernizar el nodo, cuya configuracién histé-
rica resultaba insuficiente para el caudal vehicu-
lar actual.
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Solucidon geométrica y pruebhas
de campo

El nuevo diseno operara bajo un esquema de

circulacion en sentido unico, funcionando de
manera similar a una rotonda. Esta modificacion
suprime los cruces de calzada entre sentidos
opuestos para tomar una u otra ruta, eliminando
maniobras criticas de giro a la izquierda:
Trazado validado en el terreno: Se realizaron
ensayos de maniobrabilidad con unidades de
carga de gran porte (camiones con acoplado de
dimensiones maximas) para calibrar los radios
de giro y asegurar que las nuevas ramas admitan
el paso fluido de vehiculos pesados sin invadir
carriles.
Infraestructura integral: Las tareas contemplan
obras de saneamiento y drenajes para evitar
anegamientos, pavimentacién de los enlaces y
la correspondiente sefalizacion vertical y hori-
zontal bajo normativa vial vigente.

Con esta intervencion, el Gobierno Provincial
y la DPV contintan dando respuesta directa a
las demandas municipales, aplicando criterios
técnicos concretos para optimizar la seguridad
en los puntos mas transitados de la red.




Campana de
Mantenimiento

Inversion preventiva vy respuesta técnica en la
red provincial

En la gestion de la infraestructura vial, anticiparse al deterioro de las calzadas constituye una
decisién técnica y de estricta eficiencia econémica. Bajo esta premisa, la Direccién Provincial de
Vialidad aborda la conservacion vial en el Presupuesto 2027 como una inversién preventiva estra-
tégica, orientada a evitar el desgaste prematuro de las trazas y a eludir los elevados costos que
implicarian reconstrucciones posteriores.

El despliegue operativo en el territorio refleja esta politica con resultados concretos: al mes de
septiembre de 2026 se intervinieron 2.267 kildmetros de rutas terradas y caminos vecinales. Los
trabajos se desarrollan de manera ininterrumpida a partir de los relevamientos técnicos de los equi-
pos locales, lo que permite priorizar los tramos mas sensibles para el transporte diario y la salida de
la produccion.

De cara al préximo ejercicio, la Provincia maximizara los recursos asignados a la conservacién de
la red terrada y pavimentada, con el objetivo central de mitigar el impacto y los dafios extraordina-
rios asociados a la continuidad del fenédmeno climatico de El Nifo.
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Bacheo vy pavimentacion:
recuperacidn estructural de la red asfaltadao

Con el objetivo de revertir el deterioro acu-
mulado y mitigar el impacto del clima sobre
las calzadas, la Direccion Provincial de Vialidad
intensifica las tareas de bacheo integral en los
corredores de mayor demanda del territorio
misionero. Las intervenciones ya alcanzaron
tramos criticos de las Rutas Provinciales N° 3, 4,
5,6,7,8,9, 1,17,20y 220, entre otras conexio-

El plan operativo contempla la aplicacion de
42.000 toneladas de asfalto hacia el cierre de
2026, con la meta técnica de elevar la produc-
cion a 50.000 toneladas de mezcla para el ejer-
cicio 2027. Esta proyeccidn presupuestaria rea-
firma el compromiso de resguardar la seguridad
vial y prolongar la vida util de la red pavimentada
en toda la provincia.

nes esenciales.

Seqguridad vial:

PRODUCCION PROPIA Y RENOVACION DE SENALETICA

Bajo la premisa de considerar la seguridad un servicio ineludible, la
Direccidén Provincial de Vialidad ejecuta un programa integral de senalé-
tica, demarcacién horizontal e iluminacién en la red vial misionera. En este
marco, se avanza con la demarcacién de calzadas donde previamente se
ejecutaron tareas de mantenimiento; un claro ejemplo es la Ruta Provincial
13, sefalizada en su totalidad. Cabe destacar que toda la carteleria verti-
cal se produce en los talleres propios de la DPV, optimizando de manera
directa los recursos del presupuesto publico.

Durante 2026, el plan alcanzara un total de 508 unidades instaladas (298
ya colocadas y 210 previstas hasta fin de afio), mientras que para el ejerci-
cio 2027 se proyecta la fabricaciéon y montaje de 600 nuevas senales para
reforzar la prevencién vial en toda la provincia.
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RESILIENCIA
CLIMATICA:

Prevencion activa y gestion de
riesgos frente a los efectos del
fendmeno El Nifo

Se asignaron partidas especificas desti-
nadas a tareas preventivas de monitoreo,
desobstruccién de cauces y mantenimiento
intensivo del sistema de alcantarillado.

Estas acciones de mitigaciéon se ejecutan
bajo un criterio técnico de gestidn de ries-
gos para resguardar la infraestructura vial
ante contingencias hidricas. Las labores se
desarrollan en articulacién permanente con
diversas areas del Gobierno Provincial y las
administraciones municipales, focalizando
los operativos de manera prioritaria sobre
las localidades costeras del rio Uruguay.

Asimismo, la Provincia priorizé la reactiva-
cién de proyectos estratégicos de infraes-
tructura que habian quedado paralizados
por el recorte de partidas nacionales. Entre
ellos, se destacan obras de gran enverga-
dura como puentes clave, cuya continui-
dad constructiva fue declarada esencial
para garantizar la conectividad y la segu-
ridad territorial.

Revista del Camino - 17



sepppiun 009 :oppioskoid /z0z
sspppiun oL :3usipusd 9202
sepbpIUN Q62 SOPNI0I0D 9202

Al

oppiop|3 A olnr 8p 6 ‘SiSIUIT 'S Ud |BIA UoIoDIbalu|
SDYD04| SDIS2IS] ‘Ul ADIId S3USNd OASNN soldiouniy 6/ pIoleUSg

L1 [eldulroid eny AR
6€ :sopproafoid /202

. || :soppjoehoid 9z0z
£ :soppinosfe 9202

OjuUBIWIUBIUDW 8P W /28] 19202 Oljnf b 0Jsuz

Ul 00005 :oppiroshoid /z0z
Ul 000 8¢ d1usipusd 9Z0zZ
U3 000t ‘opoinosle 9202

0pPSad 0}SUDI| 0S92y
0lIsdpuy ‘9w

gt

ouJd3x3 ojudalwerdueuly
oido.d ojuajwerdueuly

SVIDN3d3434
I

L20¢ - 9202
SANOIODV 3d VdV



SINOISIZ7
]

Ol d¥ - L d¥ Joppiquindiajuf

I sajoysody |

*‘~ JouIYoDRS - 0L NY
JOWIDI{ UQIDDIUSUWIAD,
SN y ' 1| UQIODIUBWIADY
4_ SOZ [eloulnoid eny
11Abpuld oAoLiny 81gos 4 o
ajuand Jap UoIdpZIpuUlH ) o ’ ”
€ O

Z [eIduIn0ag eIny

o < ’
; pisIA odwb?) - Wy .
L’ :owip4] uoiopijduwy

. =~ Y1 [EUOCIOEN elny
404 O] BIUO[OD - ¢ d¥ ’

oWwiD.} [ap UQIDDIUBIIADY
51 [e1duInodd eny ‘
< X

x <

| VNN o%o—ﬂﬁ%o-towhﬂi .o Abgp| oAoly 8igos ajuang oASNN
JUSIIA ues L |eIduinoad einy

NN =




609 CUADR
ENLOS MU

El plan de pavimentacion urbana para el
cierre de 2026 y 2027 prevé el tendido
de 30.000 toneladas de mezcla asfaltica
en articulacion con las intendencias,
mejorando la conectividad barrial y
dinamizando el empleo local.

La presencia del Estado provincial en la trama
urbana de cada localidad consolida una mirada
federal del desarrollo. De cara a lo que resta de 2026
y el transcurso de 2027, la Direccién Provincial de
Vialidad tiene programada la ejecucién de 609 cua-
dras de asfalto en diferentes municipios misione-
ros, una intervencién que incide de forma directa e
inmediata en la vida cotidiana de las familias.

La definicion de los sectores a intervenir res-
ponde a una agenda de trabajo conjunta con los
jefes comunales, priorizando arterias clave para
la circulacién, el acceso a servicios esenciales y
la integracién de barrios histéricamente poster-
gados. Para alcanzar esta meta fisica, los equipos
viales prevén la colocacién de unas 30.000 tone-
ladas de mezcla asféltica producida bajo estrictos
parametros técnicos

Ma3s alla del beneficio directo en la transitabilidad
y la valorizacién inmobiliaria de las zonas interve-
nidas, este despliegue operativo actia como un
motor de reactivacién econdémica, impulsando la
contratacién de mano de obra local y la demanda
de insumos regionales. La estrategia de la DPV
afianza asi un modelo donde la infraestructura
moderna y resiliente se traduce en equidad terri-
torial y competitividad para todos los misioneros.
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El despliegue operativo acttia como
un motor de reactivacion economica,
impulsando la contratacion de

mano de obra local y la demanda de
insumos regionales.
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INTEGRACION TERRITORIAL Y EFICIENCIA OPERATIVA

NACGE EL CONSORCIO VIAL
DEL DEPARTAMENTO
GENERAL SAN MARTIN

Con el respaldo técnico y logistico de la DPV en representacion del
Gobierno Provincial, seis comunas unifican maquinaria y cuadrillas
para garantizar la conservacion de la red de caminos vecinales ante el
impacto climatico.

., (I

En un contexto que exige maximizar recursos y coordinar esfuerzos de gestién, los seis muni-
cipios que integran el Departamento General San Martin dieron un paso estratégico en Puerto
Rico: sentar las bases operativas de un consorcio vial regional. El esquema permitird administrar de
manera mancomunada el parque de maquinaria disponible para optimizar los tiempos y costos de
mantenimiento en las trazas terradas de la zona.

La iniciativa cuenta con la participacion activa de la Direccion Provincial de Vialidad (DPV). Su pre-
sidente, el ingeniero Nicolds Mazal Bazan, ratificd el compromiso de la entidad para integrar formal-
mente el conglomerado en representacién del Gobierno de Misiones, aportando soporte técnico,
capacidad logistica y maquinaria pesada complementaria.
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Articulacidn institucional y
optimizacion de flotas

El intendente anfitrion de Puerto Rico —cabe-
cera departamental—, Carlos Koth, detallé que
el modelo apunta al uso compartido e indistinto
del equipamiento vial entre las comunas seguin
un cronograma de prioridades unificado. Para
dotar al consorcio de plena validez juridica e ins-
titucional, los ejecutivos municipales avanzan
en los proyectos de ordenanza correspondien-
tes ante sus respectivos concejos deliberantes.

Esta sinergia entre Puerto Rico, Garuhapé, El
Alcazar, Capiovi, Ruiz de Montoya y Puerto
Leoni responde a dos factores determinantes:
la extensa red de caminos vecinales bajo érbita
municipal frente a presupuestos acotados, y la
necesidad de anticiparse al desgaste estructural
que provocan las intensas precipitaciones aso-
ciadas al fenémeno de El Nifio.

Respaldo provincial y vision "
compartida

Durante el cénclave, el ingeniero Mazal cali-
ficé la conformacién del consorcio como un
avance sustancial para dar respuestas concre-
tas a las demandas de los productores y veci-
nos del interior. En ese sentido, remarcd: «Son
momentos para usar el ingenio y Vialidad esta
para acompanar a cada municipio». El titular de
la DPV precisé que los equipos técnicos eva-
luarén las urgencias de cada localidad para dia-
gramar los frentes de trabajo y definir el tipo de
maquinaria especifica que aportara la provincia.

La propuesta, madurada durante la Ultima reu-
nién del Gabinete Provincial con jefes comunales
en San Ignacio, entra ahora en su fase de instru-
mentacién operativa. El encuentro conté con la
presencia de los intendentes Eduardo Vazquez
(El Alcézar), Ramén Arrda (Capiovi), Gerardo
Schmied (Garuhapé), Victor Vogel (Ruiz de Mon-
toya) y Elvio Rivas (Puerto Leoni), consolidando
un frente comun de trabajo en favor de la conec-
tividad y la produccién misionera.
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PARTICIPACION CIUDADANA

GESTION ABIERT!

Vialidad Provincial

presentd en territorio
los proyectos para
RN 14, RP 17 y RP 205

A través de audiencias y consultas
publicas con vecinos, autoridades y
comunidades originarias, la DPV expuso
los alcances técnicos, ambientales y
sociales de tres obras viales estratégicas
para la conectividad y el desarrollo
misionero.

La Direccion Provincial de Vialidad (DPV)
consoliddé una intensa agenda de vinculacién
comunitaria al presentar, en sucesivas consultas
publicas, los aspectos técnicos, socioambienta-
les y operativos de tres proyectos determinan-
tes para la red vial: la ampliacién y repavimen-
tacién de la Ruta Nacional 14 entre Leandro N.
Alem y Campo Viera; la rehabilitacion integral
de la Ruta Provincial 17 junto al nuevo puente
sobre el arroyo Piray Mini; y la pavimentacién de
la Ruta Provincial 205 en el acceso a Fachinal.

Las presentaciones contaron con el soporte de
relevamientos exhaustivos elaborados por con-
sultores especializados, garantizando instancias
de intercambio transparente donde cada comu-
nidad pudo plantear inquietudes y necesidades
previas al inicio de las obras.
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Terceras trochas Iy
modernizacion de la RN 14

EndosaudienciaspublicasdesarrolladasenLean-
dro N. Alemy Ober3, la entidad vial reunié a unas
240 personas, convocando no solo a residentes
de ambas sedes, sino también avecinosy comer-
ciantes de Guarani y Campo Viera, municipios
directamente beneficiados por la intervencion.

El proyecto técnico contempla la construc-
cién de terceras trochas y carriles de adelanta-
miento, ademas de la repavimentacién total del
tramo, una mejora fundamental para optimizar
la sequridad vial y agilizar la circulaciéon en uno
de los corredores productivos y logisticos de
mayor densidad de la provincia.




Didlogo intercultural e
integracion de la RP 17

La iniciativa “Construccién de puente
sobre el Arroyo Piray Mini, Rehabilita-
cién de la Ruta Provincial N° 17 y Obras
Complementarias” motivé una ronda
de cinco consultas publicas que con-
centraron a docentes, comerciantes,
empresarios, fuerzas de seguridad y
miembros de comunidades de pueblos
originarios mbya guarani.

Dos Hermanas y Pozo Azul:

En la Escuela Provincial N° 357 de
Paraje Piray Mini (Dos Hermanas) y en
la Escuela Intercultural Bilingtie N° 812
Tekoa Arandu (Pozo Azul), técnicos
de la DPV y especialistas ambientales
dialogaron con las comunidades mbya
Tekoa Arandu, Pozo Azul y Pozo Azul I.

Kildmetro 52:

En Santiago de Liniers, la comitiva
técnica se reunié con referentes de
la comunidad mbya local para evaluar
las inquietudes del sector y coordinar
adecuaciones en los accesos vecinales
alaruta.

Eldorado:

Conuna concurrida convocatoriaenla
sala de la Terminal de Omnibus, se anali-
zaronlos efectoseintegracionesdeltra-
zado tanto en la trama urbana como en
las dreas rurales de la Capital del Trabajo.

Santiago de Liniers:

El salébn municipal albergd el quinto
encuentro, reuniendo a delegaciones de
vecinos de esa localidad y del municipio
de 9 de Julio.

El despliegue conté con la partici-
paciéon directa de las maximas auto-
ridades comunales: la viceintendenta
de Eldorado, Lorena Cardozo; el inter-
ventor de Dos Hermanas, Luis Alberto
Aquino; y los intendentes de 9 de Julio
(Rubén Kobler), Pozo Azul (Edgar Gon-
zélez) y Santiago de Liniers (Miguel
Angel Szumkoski).

Conectividad asegurada para
Fachinal: El asfaltado de la RP 205

En el Salén de Usos Mlltiples de Fachinal, mas de
un centenar de personas —con un registro supe-
rior a 140 participantes inscriptos— asistieron a la
consulta publica sobre la pavimentacién de la RP
205, en el tramo comprendido entre el empalme
con la Ruta Nacional 105 y el casco urbano local.

El intendente Miguel Angel Benitez, junto a auto-
ridades comunales y provinciales, valoré el trabajo
articulado con Vialidad. El proyecto comprende 11,6
kilbmetros de calzada asfaltada, complementados
con nuevas alcantarillas y puentes para garantizar un
ingreso continuo y seguro a la localidad, incluso ante
inclemencias climaticas. El esquema administrativo
prevé el llamado a licitacién para el Ultimo trimestre
de 2026, con vistas al inicio efectivo de los trabajos
en los meses subsiguientes.

LONGITUD TOTAL DEY TRAMO, 107 K1

|
LONGITUD pgy PROYECTO 735 ppg
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Con financiamiento
internacional mediante el
BID y estudios de impacto
socioambiental concluidos,
la DPV proyecta licitar hacia
fin de afio la pavimentacion
definitiva de la RP 205,

un trazado vital para la
integracion comunitaria

de Fachinal y la salida de la
produccion.

Ficha técnica del proyecto en
Ruta Provincial 205

Extensidn total: 11,6 km de colzado pavimentoda.
Obros complementarias: Puentes y sistemas de
alcantarillodo para escurrimiento continuo.
Licitacidn prevista: Cierre de 2026.

Plazo de ejecucidn- 18 meses

Inicio proyectado o principios de 2027.

A XX

Conclusiones

=
INFRAESTRUCTURA VERDE:

RUTA PROVINCIAL 205

Fachinal: 11,6
kilometros de
asfalto hasta RN 105

Garantizar la transitabilidad permanente en dias
de lluvias extraordinarias y jerarquizar los accesos
a los cascos urbanos es una de las metas centrales
de la Direccién Provincial de Vialidad. En esa linea,
el organismo avanza en las etapas administrativas y
técnicas previas para la pavimentacion del acceso
a Fachinal por Ruta Provincial 205 desde la Ruta
Nacional 105, una obra integral de 11,6 kildmetros
disefiada para transformar la dindmica diaria del
municipio.

Ingenieria adaptada
a la cuenca hidrica

Elproyectono selimitaalacarpetaderodamiento:
incorpora unrobusto paquete de obras de arte may-
ores y menores, incluyendo nuevos puentes y alca-
ntarillas estratégicas dimensionadas segun el rég-
imen hidrico local. Para cumplir con los estandares
de financiamiento internacional, los equipos técni-
cos de Planificacién y Gestién Ambiental de la DPV
ya culminaron los estudios sociales y ambientales
de rigor junto a consultores especializados.

La pavimentacion del acceso garantizard una
salidaseguray directahaciaelcorredordelaRN 105,
neutralizando los cortes por anegamiento y poten-
ciando la actividad productiva de la cuenca sur.

Se presentd en Mendoza un madelo de alcantarillas con pasafaunas

Disefiar obras con el menor impacto posible y resguardar la biodiversidad constituye una politica
de gestion central para la Direccién Provincial de Vialidad (DPV). En septiembre, la entidad misionera
expuso en el XIX Congreso Argentino de Vialidad y Transito, en Mendoza, las soluciones técnicas
disefadas para la futura pavimentacion de la RP 205, entre la RN 105 y el casco urbano de Fachinal.

La presentacién detallé el proyecto de las alcantarillas previstas sobre los arroyos Naranjo y Guazupi.
Al emplazarse en un corredor biolégico clave, las estructuras combinan exigencias hidraulicas y cli-
maticas con un disefio adaptado para funcionar como pasafaunas calculados para la fauna local.

Financiadas por el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), estas obras incorporan estandares
internacionales de resiliencia climatica mediante soluciones basadas en la naturaleza, seguridad
estructural, bajo mantenimiento y gestién activa del riesgo ambiental.
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PERFIL TIPO DE OBRA BASICA 2
REPAVIMENTACION DE CALZADA EXISTENTE Y ENSANCHE

BANQUINA CALZADA
#—EXISTENTE———(EXIST. A REPAV
2.50

0407 1

PERFIL TIPO DE OBRA BASICA 3
REPAVIMENTACION DE CALZADA EXISTENTE Y ENSANCHE

TERCER CARRIL
r CARRIL DE ADELANTAMIENTO 7
(indicadas en planimetria)

BANQ. EXT
A ¢

., CALZADA DESCENDENTE
150 1 3.50

CORREDORES ESTRATEGICOS

Alem - Campo Viera: DPV ampliard la
capacidad de la RN 14 en un tramo de 50 km

Con financiamiento del BID en gestién avanzada, el organismo vial ultima los detalles técnicos
para licitar hacia fin de afio la repavimentacion integral del sector e incorporar 10 kilometros de

terceras trochas y carriles de sobrepaso.

La Ruta Nacional N° 14 constituye una de
las columnas vertebrales para la produccién y
la conectividad del centro misionero. Ante el
incremento sostenido del flujo vehicular y el
desgaste de la calzada, la Direccion Provincial
de Vialidad disefid una intervencién de gran
envergadura para modernizar el segmento de
50 kildbmetros comprendido entre la intersec-
cién con la Ruta Provincial N° 4, en Leandro N.
Alem, y la rotonda con la Ruta Provincial N° 6, en
Campo Viera.

La intervencion prevé sumar 10 kildmetros de
vias auxiliares distribuidas estratégicamente
segun el relieve: terceras trochas en pendientes
pronunciadas para segregar el transito pesado
y carriles de adelantamiento en zonas llanas
O sinuosas para posibilitar maniobras segu-
ras sin invadir el carril opuesto. Junto a estas
ampliaciones, el proyecto contempla la repa-

vimentacion y demarcacion completa de los
50 kildmetros de calzada principal entre Lean-
dro N. Alem y Campo Viera, complementan-
dose con nuevas alcantarillas, renovacion de
defensas metdlicas y puesta en valor de refu-
gios para el transporte publico. Con financia-
miento gestionado ante el Banco Interameri-
cano de Desarrollo (BID), el llamado a licitacién
se proyecta para el Ultimo trimestre de 2026.

“La incorporacion de carriles
adicionales y la renovacion de la
calzada transformaran un tramo
critico de la RN 14, elevando los
estandares de seguridad vial y
dinamizando el transporte pesado
en el corazon de la provincia.”
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OBRAS EN 5 MUNICIPIOS

RP 17: transformacion integral del corredor
norte y nuevo puente sobre el Piray Mini

La DPV proyecta una intervencién de gran
escala entre Eldorado y Dos Hermanas
que incluye un nuevo viaducto de mayores
dimensiones, travesias urbanas en cuatro
localidades y carriles adicionales para el
transporte pesado.

La Direccion Provincial de Vialidad avanza en
el disefio ejecutivo del proyecto de rehabilita-
cién integral de la Ruta Provincial N° 17, una obra
estratégica que impactard de manera directa
en el desarrollo de cinco municipios del norte
misionero. La iniciativa contempla la construc-
cién de un nuevo puente sobre el arroyo Piray
Mini —con dimensiones y capacidad hidraulica
muy superiores a la estructura actual— junto
con la repavimentacién completa de la calzada
principal entre Eldorado y Dos Hermanas.

El proyecto prioriza la seguridad y la convi-
vencia entre el transito pasante y el entramado
comunal mediante la ejecucién de travesias
urbanas en los accesos a Eldorado, 9 de Julio,
Santiago de Liniers y Pozo Azul. Ademas de la
incorporacién de banquinas pavimentadas, se
sumara una tercera trocha de 4 kildmetros en
el sector de mayor pendiente ascendente, que
atraviesa el Cerro 60, para agilizar el sobrepaso
de camiones. La intervencién se completara con
obras de saneamiento, canteros, plazoletas con
mobiliario urbano, ordenamiento de intersec-
ciones y sefalizacion integral, consolidando un
corredor moderno y seguro para la produccion
regional. Estos espacios en la travesias urbanas
se aprovecharan para el desarrollo de areas de
esparcimiento que contaran con juegos para
nifos con caracteristicas inclusivas, pérgolas
con bancos y otros elementos dedicados a la
interaccién con el entorno con fines recreativos.
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Imagen llustrativa

OBRAS EN ESTUDIO CON
FINANCIAMIENTO CAF

Se encuentran en fase de andlisis
técnico las obras para la ejecuciéon de
cuatro puentes en puntos criticos de la
red provincial y vecinal

«  Puente en camino vecinal sobre A°
Yabebiri, Colonia Domingo Savio, San
Ignacio

«  Puente en RP 4 sobre A° Mértires Chico,
Leandro N. Alem

+ Puente en RP 2 sobre A° Chancay en
Santa Rita, Alba Posse

« Puente sobre A° Santa Rita, Alba Posse

Se trata de tres elementos a reemplazar
en la red vial provincial y uno en un
camino vecinal, jurisdiccién municipal
de San Ignacio, que se busca incluir

en una linea de financiamiento con la
Corporaciéon Andina de Fomento (CAF),
para la cual se avanza en estudios
preliminares.
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Nuevo Puente sobre

Arrovo Tabay

Con financiamiento internacional obtenido a través de FONPLATA, la Direccién Provincial de
Vialidad avanzara en la construccion del nuevo puente en Jardin América, una obra de elevada
prioridad para reponer la capacidad plena de este corredor transversal estratégico del sector

centro-sur de la red vial.

La nueva estructura reempla-
zara al puente existente en la
traza de la Ruta Provincial N° 7,
cuyavida util seagotd y dejo de
utilizarse por motivos de segu-
ridad en 2023. Aquel proyecto
integral original contemplaba
fondos comprometidos por el
Estado Nacional; sin embargo,
tras ser desactivada dicha linea
de financiamiento por deci-
sion del Gobierno Argentino,
el organismo vial provincial
gestiond recursos alternativos
hasta acceder al crédito pro-
visto por FONPLATA (Fondo
Financiero para el Desarrollo
de la Cuenca del Plata). Este
banco multilateral de desarro-
llo estd integrado por Argen-
tina, Bolivia, Brasil, Paraguay y
Uruguay para financiar proyec-
tos de inversion y desarrollo
técnico orientados al creci-
miento econdmico, la integra-
cion regional y la reduccién de
asimetrias sociales, con espe-
cial foco en zonas de frontera.

Mayor capacidad sobre el mismo
emplazamiento

La traza de la ruta no se modificard, por lo que el nuevo puente
se asentara en el mismo sector donde se ubica la infraestruc-
tura actual, la cual serd demolida bajo estrictos protocolos de
control para mitigar la incidencia en el entorno y el ambiente.
El nuevo disefio brindard mayores dimensiones, mejores condi-
ciones de seguridad y una superior capacidad de servicio para
absorber la demanda de transito:

+ Longitud: 44 metros. Ancho de calzada: 8,3 metros.
Ancho total: 11,36 metros (incluyendo veredas, barandas y
defensas). Altura libre: 9,5 metros.

Toda la obra, tanto en el tablero como en las columnas, se eje-
cutard con materiales de mayor resistencia, rigidez estructural y
capacidad de carga, preparados para soportar el uso intensivo, la
erosién y la incidencia del clima, en especial las variaciones en el
caudal del arroyo Tabay.

Las obras del nuevo viaducto cuentan con un plazo de eje-
cucion proyectado de 12 meses. Con este proyecto, la DPV
consolida una solucion definitiva frente a la interrupcion de
las partidas nacionales originarias, sosteniendo la busqueda
activa de herramientas de financiamiento con el objetivo pri-
oritario de brindar respuestas a la conectividad provincial.
El llamado a licitacion se prevé para el ultimo trimestre de 2026,
con el objetivo de iniciar las tareas antes de fin de afo. Con un
plazo de ejecucion proyectado en 12 meses, la DPV consolida una
solucion de fondo que combina solvencia técnica, diversificacion
financiera y resiliencia para la red vial misionera.
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EL SOBERBIO

Avanza la construccidn
de la base estructural
para pavimentar la RP 15

La Direccién Provincial de
Vialidad ejecuta frentes
simultaneos de obra bdsica

a lo largo de mads de 16,5
kilémetros entre la RP2 y
Colonia La Flor, garantizando
conectividad permanente a
colonias rurales, escuelas y
chacras con alta densidad de
produccién agraria.

La pavimentacién de la RP 15 entre la RP 2 y
Colonia La Flor implica la jerarquizaciéon de un
corredor estratégico para la produccién agri-
cola, permitiendo consolidar el acceso desde
las chacras hacia la localidad de El Soberbio y el
resto de la red vial primaria. Con este objetivo, la
Direccién Provincial de Vialidad (DPV) avanza a
ritmo sostenido en la ejecucién de la obra bésica
y el paquete estructural previo al pavimento.

Actualmente, los equipos viales concentran
esfuerzos en frentes simultaneos: entre los
2.000 y 2.500 metros de la interseccién con la
RP 2 se construye la base para la futura pavi-
mentacién, mientras que a la altura de los 4.000
metros avanzan los trabajos de limpieza y des-
peje de la calzada para el posterior conformado
de la base estructural.

Asimismo, las labores con aplicacién de base
granular y colocacién de tubos para alcantari-
llas transversales estan practicamente alcan-
zando la zona del paraje San Ramén, donde
se encuentran la Escuela N° 940 y el Nucleo
Educativo de Nivel Inicial (NENI) N° 2137.

Iniciados a finales de febrero, los trabajos abar-
canuna extension total de mas de 16,5 kildmetros,
respondiendo a una zona con marcada densidad
de unidades productivas rurales cuyas necesida-
des de conectividad vial quedaran resueltas en
el mediano plazo. La obra se proyectd luego de
escuchar las demandas de las familias de colonos
y productores, quienes destacaron las instancias
de didlogo al conocer la propuesta disefiada por
la entidad vial para brindar una solucién definitiva
a la transitabilidad del tramo.

Nuevo acceso para
Trdnsito Pesado
en Comandante
Andresito

La Direccion Provincial de Via-
lidad trabaja en el proyecto de
una avenida que conectara la
traza de la Ruta Provincial 19 con
el Parque Industrial de la ciudad
de Comandante Andresito.

Se trata de una intervencion
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que resulta necesaria para que
la circulacién con vehiculos de
gran porte no interfiera con el
transito del casco urbano y se
desarrolle de forma segura y
con la agilidad que requiere.

El proyecto se desarrollard
sobre la traza de las arterias
Salta, en 325 metros de exten-
sién; Chile, 1.600 metros; For-
mosa, 1.150 metros y Ruta 25 Bis
en un total de 975 metros. Todo
el acceso sera de doble sentido

de circulacién con dos carriles y
una extensién de 4.050 metros.

En su trayecto la nueva ave-
nida brindard acceso directo
al trénsito de cargas conec-
tando la RP 19, integrada a la
red vial pavimentada provincial,
pasando por la reserva Cabu-
re-i, un establecimiento yerba-
tero y el Parque Industrial.

Las obras estan previstas a ini-
ciarse en las primeras semanas
de 2027.



INFRAESTRUCTURA'Y CONECTIVIDAD

PROGRAMA

PUENTES:

SOLUCIONES AGILES Y PRODUCCION PROPIA PARA
LA RED VIAL MISIONERA

Con mas de 300 viaductos construidos desde
su creacion, la DPV sostiene el ritmo de obra
mediante elementos premoldeados en sus
propios talleres, proyectando 39 nuevas
estructuras para 2027.

El Programa 100 Puentes consolida su rol
estratégico en la integracion territorial de Misio-
nes. Con un registro histérico que ya supera
las 300 estructuras ejecutadas en sus sucesi-
vas etapas, el plan responde de manera directa
a la transitabilidad en rutas terradas y caminos
vecinales a través de viaductos de pequefio y

mediano porte.

En un contexto marcado por la restricciéon de
recursos, la Direccién Provincial de Vialidad com-
pletd tres nuevos puentes en lo que va del afio y
prevé ejecutar 11 mas antes del cierre de 2026.

Para el ejercicio 2027, la proyeccion escala
a 39 pasos viales en toda la provincia. La clave
operativa radica en la planta propia de premol-
deados de la DPV, donde se fabrican las vigue-
tas de hormigdn utilizadas en la mayoria de las
obras, ademas de tubos para alcantarillado y
refugios para el transporte publico.

Un hito reciente de este despliegue es el via-
ducto habilitado en Bernardo de Irigoyen, sobre
el arroyo Sin Nombre, que vincula de forma
segura al barrio Evita con la zona Cuatro Herma-
nos. Iniciada a fines de 2025 y ejecutada a paso
firme, la obra sorted las dificultades de la topo-
grafia local para reemplazar un antiguo puente
de madera que habia agotado su vida util, garan-
tizando conectividad permanente a cientos de
familias de la frontera oriental.
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MANTENIMIENTO DEL PARQUE VIAL

Una puesta a punto para
seguir en marcha

En lo que va de 2026, se estan realizando
acciones destinadas a fortalecer las tareas de
mantenimiento y planificacién de revisiones
mecanicas del parque de maquinaria vial.

El Departamento Talleres y Mantenimiento
de la DPV convocé a representantes de ser-
vicio técnico oficial de distintas marcas, con
las que se trabaja en revisiones, interven-
ciones de mantenimiento y reparacién y rele-
vamiento de las condiciones de uso y estado
de los equipos. Técnicos especializados de
marcas como John Deere, Caterpillar y Dyna-
pac trabajan en conjunto con el equipo de
mecanicos en evaluaciones del estado de
motoniveladoras y otras maquinas.

La iniciativa forma parte de una linea de
trabajo que busca mejorar la gestién técnica
del parque de maquinaria vial, previendo
intervalos de mantenimiento adecuados
segun recomendaciones de los fabricantes,
inspecciones periddicas y reparaciones pun-
tuales cuando sean necesarias. De esa forma
se evitan dafnos mayores, se corrigen even-
tuales signos de practicas incorrectas de uso
y se previenen erogaciones significativas en
cuanto a demanda de repuestos o piezas de
recambio. Se avanza con diagnésticos medi-
ante equipos electrénicos que permiten anal-
izar el funcionamiento de los distintos siste-
mas.

La accion encarada busca reorientar mét-
odos de trabajo en cuanto a la gestion del - e Y
equipamiento, cuidando el patrimonio de 7 N
la institucién y evitando gastos onerosos y
dafios previsibles. Ello repercute en la calidad
del servicio que presta el parque vial y en la
duracion de su vida util en correcto estado y
capacidad operativa.
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Escuela de Educacion Vial:
Una enseiianza para todos

Hablar de educacién vial es hablar de aprender
a convivir. De reconocer sefales, comprender las
normas y adoptar conductas responsables, pero
también de incorporar desde pequerios valores
como el respeto, el cuidado y la solidaridad. Con
esa mirada trabaja la Escuela de Educacién Vial
de Vialidad de Misiones, que desde hace mas de
tres décadas acerca estos conocimientos a las
nuevas generaciones.

A través de charlas, juegos, actividades practi-
cas y propuestas especialmente pensadas para
cada grupo, la Escuela busca que nifias, nifios
y adolescentes puedan incorporar herramien-
tas para desenvolverse de manera segura como
peatones, pasajeros y futuros conductores. La
ensefanza se plantea de una manera dindmica y
cercana, porque aprender seguridad vial no tiene
por qué ser aburrido: también puede ser una
experiencia que despierte curiosidad, genere
preguntas y deje aprendizajes que acompanen
toda la vida.

Los capacitadores realizan charlas en escue-
las de toda la provincia, en la sede de la escuela
en Posadas y en eventos abiertos al publico. En
promedio, mas de 12.000 estudiantes de nivel
primario y secundario participan cada ano en
charlas y talleres. Otras 11.000 personas reciben
formacién en distintos encuentros y jornadas.
En total, mas de 50 instituciones educativas son
alcanzadas en forma directa cada afo.

Pero educar también implica reconocer que no
todos aprendemos de la misma manera. Por eso,
la Escuela de Educacion Vial fue incorporando
recursos y estrategias que permiten adaptar sus
propuestas a las necesidades de cada grupo,
con una mirada puesta en la inclusiéon y en la
posibilidad de que todos puedan participar.

Un ejemplo de ello son las clases especial-
mente adaptadas para nifos con trastorno del

neurodesarrollo, en las que se utilizan pictogra-
mas y recursos visuales como herramientas para
facilitar la comunicacién y la comprension de
los contenidos. Las imagenes permiten anticipar
situaciones, representar acciones y acompanar
de manera mas accesible conceptos vinculados
con el trénsito y la seguridad vial.

Esta forma de ensefar requiere también escu-
char, observar y conocer a quienes estan del
otro lado. Entender que una misma propuesta
puede necesitar distintas formas de ser presen-
tada para que todos puedan apropiarse de ella.
En ese proceso, cada actividad se convierte en
una oportunidad para generar un espacio de
aprendizaje donde las diferencias sean contem-
pladas y respetadas.

La inclusién, entonces, no se limita a adaptar una
clase: implica pensar una educacién vial que pueda
llegar a todos. Que encuentre diferentes caminos
para comunicar un mismo mensaje y que entienda
que aprender también es sentirse parte.

Asi, la Escuela de Educacion Vial continda
ampliando su tarea mas alla de las sefales y las
normas. Porque formar usuarios responsables de
la via publica también significa sembrar valores,
promover el cuidado de los demas y construir,
desde las primeras edades, una cultura vial mas
respetuosa, segura e inclusiva.

Revista del Camino - 33



_
DPV sociALEs
_

~ ° Cada trayectoria tiene sus propios
2 5 a n° s d e ca m I n o momentos y cada camino, una
| 4 meta. Reconocemos a quienes
completaron una etapa de

com promiso y VocaCién servicio en Vialidad de Misiones

y comienzan a transitar un nuevo

Hay caminos que se recorren con los pies y otros que se con- capitulo.
struyen con el trabajo de todos los dias.
Durante 25 arios, nuestros trabajadores fueron dejando su . Luis René Rios

huella en la DPV, acompariando cada desafio, aprendiendo de
cada experiencia y poniendo en cada tarea el compromiso, la
responsabilidad y el sentido de pertenencia que hacen a nuestra

« Nelson Carvalho
- Nilda Zulema Acosta

institucion. » Norberto Hugo Sosa
Hoy celebramos esa trayectoria y, sobre todo, a quienes la hic- « Pilar Eduarda Caballero

ieron posible: a Juan Carlos Klimczuk, que forma parte de prensa . Ramén Raul Ifran

y comunicacién; a Maria Antonia Garcia, que se desemperia en - llsa Mary Rodriguez

Seguridad Técnica Vial; a Walter Esteban Mieres, que presta ser-
vicios en el Departamento de Coordinacion; y al Dr. Diego Mierez,
del Departamento de Higiene, Seguridad y Medicina del Trabajo,

- Eugenio Luis Appes
+ Regina Graciela Mazal

protagonistas de 25 arios de historia, esfuerzo y dedicacién al + Juan Ramén Gémez

servicio de nuestra provincia. + Miguel Angel Chamorro Azuaga
Porque detrds de cada camino que construimos, hay personas que . Bernardo Daniel Idzi

también construyeron su propio camino junto a Vialidad. - Norma Raquel Sawicz

« Alba Nélida Soza
« Carlos Anibal Espinosa

El paso por Vialidad deja historias, vinculos y recuerdos que + Nanci Lilian Machado
perduran. Recordamos con respeto y carifio a quienes fueron « Victor Hugo Ifran
parte de Vialidad y nos dejaron durante este ultimo aro. . Elvio Duarte

« Juan Mariano Duarte

» Guillermo Néstor Villordo . Miguel Angel Fleitas

« Juan Carlos Gierega
+ Blas Arturo Jabornicky
+ José Carlos Martinez

El crecimiento también se construye a través de nuevos aprendizajes. Reconocemos a los trabajadores
de Vialidad que culminaron sus estudios y sumaron un nuevo logro a su trayectoria.

+ Griselda Alexandra Ferreyra — Profesorado de Educacién Secundaria en Biologia

- Matias Daniel Ferndndez — Titulo secundario

» Mario Adan Aquino — Titulo secundario

« Claudio Ariel Espinosa — Titulo secundario

» Sandra Soledad Acosta Acufia — Tecnicatura Universitaria Administrativa Contable

La vida también nos invita a comenzar nuevos caminos. Felicitamos a los trabajadores de DPV
que este ano recibieron a sus hijos y sumaron una nueva y hermosa historia a sus vidas.

» José Omar Gonzaélez, papa de Enzo Benjamin Gonzalez
- Peralta Santiago, papéa de Catalina Peralta Morgenstern
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UN ANO DE CONQUISTAS Q I_I”' y A\V/ I
PARA LOS TRABAJADORES 3 | = . B m_\ | 8 A 4|
VIALES SINDICATO DE TRABAJADORES VIALES DE MISIONES

El Sindicato de Trabajadores Viales de Misiones (SITRAVIM) hizo un balance de una gestion marcada por
mejoras salariales, capacitacién y acompafiamiento social a sus afiliados.

En materia salarial, se acordaron incrementos con la Direccion Provincial de Vialidad y el Ministerio de
Hacienda, y se implementd el Adicional por Productividad para todos los trabajadores viales. Ademas, se
logré avanzar en adecuar condiciones laborales a un grupo de 27 trabajadores. El Secretario General, Miguel
Arjol, recorrié plantas asfalticas y delegaciones del interior junto al Cuerpo de Delegados.

En educacién, cerca de 40 trabajadores completaron sus estudios primarios y secundarios, y 20 se capa-
citaron en informaética, a través de convenios con la EPJAI N.° 9054 (terminalidad educativa y talleres de
oficios), la Facultad de Ciencias Exactas (UNaM) y la Universidad Siglo 21. Ademaés, se mantiene el convenio
para facilitar el acceso a la Tecnicatura en Obras Viales que dicta el Instituto Superior Sanmartiniano.

En salud y accién social, se sumaron atencién gratuita en Pediatria y Nutricion al ya vigente servicio de
Médico de Familia, junto al convenio con NEO Farmacia y el préstamo gratuito de elementos ortopédicos.
También se destacé el acomparnamiento a las familias con kits escolares y maternales, canastas navidenas, el
tradicional Locro del Dia del Trabajador, la fiesta del Mes de las Infancias y agasajos por el Dia de la Mujer, el
Padre y la Madre, con sorteo de viajes, ademas de un convenio con la pintureria Vacari.

En infraestructura, gracias a un subsidio provincial se iniciaron obras de ampliacién en el inmueble lindante
a la sede sindical, se construyeron dos nuevos consultorios médicos con sala de espera y se realizé el mante-
nimiento y pintura completa del edificio.

En turismo y recreacion, los afiliados accedieron a los complejos del Hotel 5 de Octubre (Buenos Aires),
Tanti (Cordoba) y Santa Clara del Mar, al gimnasio sindical, canchas de futbol 5y padel, torneos como la Loba
Vial, el Truco Vial y el Campeonato de Futbol, y al Programa Conexién Turismo, con descuentos para afiliados

y sus familias en puntos turisticos, artesanias, gastronomia y recreacién de la provincia.
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En visperas del Dia del Camino y para el desarrollo del tradicional Torneo de Futbol Vial tanto masculino
como femenino y del padel, se acondicioné el predio del club vial con mantenimiento de las instalaciones
en general, incluido el salén de eventos, tareas de pintura y presentaron la cancha de césped totalmente
renovada y lista para el uso de los socios.

TORNEOS VIALES, TRADICIONES QUE PERDURAN: Como cada afio, una tradicién que se trans-

mite de generacion en generacion, los trabajadores viales participaron de los torneos de Loba, fatbol masculino y
femenino, padel, y truco. Todas las disciplinas seran premiadas en el acto y brindis del Dia del Camino.



15 UNIDADES
REGIONALES

Contamos con presencia en toda la provincia a través de SN UR1

nuestras unidades regionales, equipadas con materiales, Werto Esperanza
maquinaria y personal capacitado para atender tanto D j—
requerimientos programados como emergencias.
Mediante una articulacién constante con las intendencias

locales, estas unidades constituyen una herramienta
clave para consolidar el despliegue territorial.
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